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L'élaboration des contrats de plan Etat-Région (CPER) d'Aquitaine, du Limousin et de Poitou-
Charentes, signés en 2015, a €té une opportunité pour I'Etat, les Régions, les départements et les
agglomérations de partager une vision commune d'aménagement et de développement du territoire,

Dans le respect des orientations de ce contrat, cet avenant s'inscrit pleinement dans la démarche visant
a conforter des opérations contribuant au renforcement de la cohésion et au développement de la
région.

Cet avenant permet de redéployer une partie du financement des travaux de I’opération
d’électrification Angouléme — Saintes — Royan (article 2.4 du CPER), sans compromettre le calendrier
de cette opération, sur d'autres opérations sur des lignes, qui souffrent d'un état trés dégradé
nécessitant d'urgence des travaux de régénération.
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Dans I'esprit de ce qui précéde :

Madame Fabienne BUCCIO

Préfete de fa région Nouvelle-Aquitaine
agissant au nom de I'Etat,

et

Monsieur Alain ROUSSET

Président du Conseil régional

agissant au nom de la Région Nouvelle-Aquitaine
Vu Ia loi n°82-653 du 29 juillet 1982 portant réforme de la planification ;

Vu la loi n® 2015-29 du 16 janvier 2015 relative a la délimitation des régions, aux élections régionales
et départementales et modifiant le calendrier électoral ;

Vu le décret n°83-32 du 21 janvier 1983 relatif aux contrats de plan entre I'Etat et les collectivités
territoriales ou des personnes morales autres que les entreprises publigues et privées ;

Vu les circulaires du Premier ministre n°5670-SG du 2 aolt 201 3, n°5689-8G du 15 novembre 2013 et
n°5730-8G du 31 juillet 2014 relatives a la nouvelle génération de contrats de plan Etat-Région ;

Vu les circulaires de la Commissaire générale & P'égalité des territoires du 11 aolt 2014 et du 3
décembre 2014 ;

Vu le Contrat de plan Etat-Région signé le 4 mai 2015 entre la Préféte de la région Poitou-Charentes et
le Président du Conseil régional de Poitou-Charentes, en présence du Premier ministre et de la
Ministre de I'écologie, du développement durable et de I'énergic ;

Vu l'avenant aux contrats de plan Etat-Région Aquitaine, Limousin et Poitou-Charentes du 9 mars
2017 ;

Vu I'avis du Conseil économique, social et environnemental régional sur le projet d'avenant ;

Vu la délibération du Conseil régional n® 2019,988.SP en date du 24 juin 2019 portant approbation du
projet et autorisant le Président & signer I'avenant au CPER de la région Poitou-Charentes ;

conviennent de ce qui suit :
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Artlcle i: Developper et amellorer la desserte du lattoral charentals en offrant une alternatlve
crédible au transport routier - i SR : R -

L'article 2.1 du CPER 2015-2020 de Poitou-Charentes est modifié ainsi qu'il suit, afin d'ajouter :

+ des financements complémentaires pour l'opération achevée de modernisation de la ligne
Saintes-Royan.

+ le financement des travaux de la régénération de la section Angouléme—Beillant. Considérant
qu'il s'agit d'un élément préalable indispensable au programme de 'opération d'électrification
entre Angouléme et Royan, la phase de réalisation, estimée a 20ME, est intégrée a cet article, la
régénération devant intervenir avant l'électrification.

» e financement des études de régénération et des travaux d'urgence de la ligne Thouars —
Bressuire estimée a 4ME.

Ces financements s'effectuent par redéploiement d'une partie de l'enveloppe contractualisée pour
'opération d'électrification Angouléme-Saintes-Royan.

"2.1) Développer et améliover la desserte du littoral charentais en offrant une alternative crédible au
fransport routier : 175,20 M€

L'attrait touristique de la cote charentaise et sa forte activité économique nécessitent de proposer des
dessertes ferroviaires adaptées aux besoins de transports régionaux ou a plus longue distance.
L'engorgement des axes routiers du littoral impose d'offrir une alternative crédible par la voie
ferroviaire. Par ailleurs, l'enjeu du fiet sur la ligne La Rochelle-Poitiers est également frés fort en
raison de Uactivité du Grand Port Maritime de La Rochelle. En effet, la croissance actuelle du trafic
maritime a conduit le Grand Port & mettre en oeuvre tous les moyens pour développer le frel
ferroviaire, qui ne représente actuellement que 15% & 20% du trafic dominé actuellement par le
fransporf roufier.

Afin de répondre a cet objectif, les opérations qui doivent étre conduites dans le cadre du CPER 2015-
2020 sont les suivantes :

»  Modernisation de la signalisation Saintes-Angouléme : cetfe opération inscrife au CPER
2007-2013 n'a pas pu étve réalisée avant 2014. Elle est donc intégrée au CPER 2015-2020. Il
s'agit de renforcer la desserte des territoires en offrant une réelle souplesse d'exploitation et
en fiabilisant la régularité des circulations.

«  Doublement de la voie entre Lusignan et Saint-Muaixent . les procédures réglementaires
nécessaires et les acquisitions fonciéres qui pourraient étre conduils avant 2020 représentent
un coiit de 20 ME auquel s'ajoutera une premiére phase de travaux pour un monfant total de
74,5 ME.

»  Confournement ferroviaire de La Rochelle : la voie unique supporte le trafic actuel mais ne
permet pas le développement souhaité par le Grand Port Maritime de La Rochelle et pose de
fortes difficultés d'intégration en milieu urbain. Il est nécessaire que des éfudes sofent menées
afin de finaliser la bande swr laquelle sera implantée la future ligne et ainsi permettre a
l'agglomération de La Rochelle d'organiser son développement sur la base d'une connaissance
fine de ce projet. Le coiit des études et premiéres acquisitions fonciéres pourrait étre de 5 ME.

s Modernisation de la ligne Saintes-Royan (remise & niveau de la voie) . il s'agit de permnetire
aux voyageurs d'optimiser le temps de trajet (relévement de vitesse a 140 km/h entre Saintes et
Saujon) entre les deux villes et, de fagon plus large, entre Angouléme, gare TGV, ef Royan. Le
cotit de l'opération est de 34,90 ME.

«  Régénération de la section Angouléme—Beillant, estimée & 20ME : cette opération permef de
régénérer plusieurs sections d'une longueur cumulée d'une quinzaine de kilometres, travaux 4
mener avani l'électrification de la ligne.
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*  Régénération de la section Thouars — Bressuire (études et travaux d'urgence), estimée &
IME : une régéndration est nécessaire afin de retrouver les performances nominales de la

ligne.
| Madernisation ‘Doublement - | Contournenie | Modermsatmn Jigne | Régénération R.ééé'.llé.rati.oﬁ'i
-| signalisation | de la voie .| nt ferroviaire | .- Samtes-Royan Al AllgﬂlilemE-- Thouars =
- Sainfes-. Lusnguan St codeLac v = Beillan i Bressuire
zAngoulime |- Maixent ) cRoehelle ([ o s T e des )| i
A BEEE B T Ty et T T : '-Total monlauts
: __CEER_+ S PCPER 350 CPER # Evolutlous - Evolutions =1 _:.:.EvoEulmns v Cen M€
“aavenant. | avenant | avenant |--au présent [t au présent © | lau présent ol
1032087 0 U 03/2017 S04 103/2017. avenan! S avenant 5] S avenant i Tl
IR S [T g s s i auvelle " (nouvelle
R e AT ISR ORI opération} opération} LU
14,00 1,00 (0,00 EBG| v 8,08 s oo 38,08
(+1,80} (+8,08) (+5.88)
43,00 15,00 21,84 5,34 4,00 89,68
(+6,84) (+5,34) (+4,00) (+16,18)
244 5,94
e (+2,44) (+2.44)
Département . 1,35 2,00 5,00 7,28 2,44 13,07
de Ia Charenie— (+2,28) (+2,44) (+4,72)
7,50 7,50
0,45 0,45
2,00 2,00
4,80 3,00 10,00 3,98 1,70 18,48
(-6,02) (+1.70) {(-4,32)
36,80 74,50 500 30,00 34,90 20,60 4,00 175,20
{+4,90) (+20,00} (+4,00) {+28,50)
1]

Article 2 : Favoriser le transport sur les axes Nord-Sud de Ia région . ool o !

L'article 2.2 du CPER 2015-2020¢ de Poitou-Charentes est modifié ainsi qu'il suit, afin de financer:

* la régénération la section Saintes — Saint-Mariens de la ligne Nantes — Bordeaux (1ére phasc).
Cette section est particuliérement dégradée entre Saintes et Saint-Mariens avec de nombreux
talentissements, malgré son caractére stratégique et structurant, notamment pour la liaison
“train d'équilibre du territoire” (TET) entre Nantes et Bordeaux. Le coiit de régénération des
voies est de 60 ME.

* les ¢tudes de la régénération de la ligne Niort — Saintes. L'opération de régénération de Ia ligne
ferroviaire entre Niort et Saintes estimée 4 61M€ dont 6ME pour les études et les travaux
d'urgence.

La régénération de la section Saintes — Saint-Mariens (60ME) et la régénération de la ligne Niort-
Saintes (6M€ pour études et travaux d'urgence) sont financées par redéploiement d'une partic de

I'enveloppe contractualisée pour l'opération d'électrification Angouléme-Saintes-Royan.

"2.2) Favoriser le transport sur les axes Nord-Sud de la région : 133 M€

*  Modernisation de la ligne Nantes-Bordeaux (section La Rochelle — La Roche sur Yon) :
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celte ligne est particuliérement dégradée, notamment enfre La Rochelle et la Roche-sur-Yon,

malgré son caractére strafégique et sfructurant, notamment pour la liaison TET entre Nantes
et Bordeaux. Les études exploratoires lices a cefte opération ont été conduites dans le cadre du
CPER 2007-2013 des Pays de la Loire. Le coiit global de I'opération pourrait éfre de prés de

250ME€. Au regard des capacités de financement des différents partenaires, il est décidé de

conduire dans le cadre du CPER 2015-2020 une premiére étape de 138 ME dont 46M€
reléveraient de Poitou-Charentes. Cette premiére étape doit aboutir & un niveau de rénovation

des voies compatible avec une circulation des trains dans des conditions normales de vitesse

et de sécurité.

Modernisation de Ia ligne Nantes-Bordeaux (section La Rochelle — Bordeaux) : la section
Saintes — Saint Mariens de la ligne Nantes — La Rochelle — Bordeaux est particuliérement
dégradée avec de nombreux ralentissements, malgré son caractére stratégique et structurant,
notamment pour la liaison TET entre Nantes et Bordeaux. Des fravaux de régénération de
cetfe section, hors ouvrages d'art, sont réalisés pour un montant de 60ME.

Modernisation de la signalisation entfre La Rochelle et Saintes : le systéme de signalisation
obsoléte ne permet plus de répondre au besoin de trafic enfre La Rochelle et Rochefort, il est
donc nécessaire de le modifier afin de proposer des sillons de qualité aux TER et aux TET, Le
coiit des travaux est de 21 ME.

Régénération de la ligne Niori-Saintes (études et travaux d'urgence : 6 ME) . des travaux de
régénération sonl nécessaires afin de refrouver les performances nominales de la ligne. Cette
ligne est fortement dégradée et fait l'objet de limitations de vitesse.

REIS Modermsatinn hgne "Md'dei;ﬁ'iéaﬁﬂh. ligné.' i Ré'_.g':é:_l_;él"éﬁp'u'!'_i.gﬁ_e 'Total montants en
15 "Nantes-Bordeaux | Nantes-Bordeaux : Slgliﬁhsatmn :Nidrt-'S_éi_:il_gs {études) :
sectnon La Rochelle-' secnon Samtes Smnt La Rochelle S_ ntes SR
““Lia Roche-sur-Yon | Mariens 0 o :
CPER+avenanl Evolutmns. i CPER_+ avenant o Evo]utmns L
au présent avenant L 032007 e au présent averant
st (nouvelle opdration) | G Ao T (nouvelle opération) DR
13,00 27,98 2,75 43,73
(+27.98) ‘ (+2,75) (+30,73)
11,80 18,48 14,00 2,75 47,03
: : fEor (+18.48) (+2,75) (+21,23)
Département . de ‘I, 9,18 844 4,00 21,62
Charente-Maritime - (+8.44) (+8,44)
Déﬁﬁrt.é.rr.aen.l" '(_'les.
Deux-Svres 0000
CA La Ruehelie, CA 3,00 3,00
Saintes,
CDA-de"La Rocllelle 2,02 2,02
SNCFRéseau ' 10,00 5,10 0,50 15,60
Rt (+5,10) (+0,50) {(+5,60)
Tu_fal_ 46,00 60,00 21,00 6,00 133,00
G (+60,00) (+6,00) (+66,00)

En adéquation avec les préconisations du Conseil d’Orientation des Infiastructures, la Région a
demandé & I'Etat le reclassement de ['axe Nantes - Bordeaux dans le véseau structurant, considérant
qu’il s’agit d’un axe majeur de la facade Atlantique reliant deux méfropoles parmi les plus
dynamiques de France. Si une telle évolution de la classification devait intervenir, le plan de
financement des travaux de régénération de la section Saintes - Saint-Mariens de la ligne Nantes -
Bordeaux devra évoluer et fera ainsi l'objet d'un avenant tenant compte des nouveaux engagements
des co-signataires.
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Article 3 : Améliorer les fiaisons ferroviaires avec Limoges = =
L'article 2.3 du CPER 2015-2020 de Poitou-Charentes est modifié ainsi qu'il suit, afin d'ajouter le
financement des études de régénération de la ligne Poitiers — Limoges (section Poitiers — Le Dorat) et
des travaux d'urgence estimés a 10M€,

Ces financements s'effectuent par redéploiement d'une partic de l'enveloppe contractualisée pour
l'opération d'électrification Angouléme-Saintes-Royan, sans comprometire le calendrier de cette
dernigre.

"2.3) Améliorer les liaisons fervoviaires avec Limoges : 29 ME.

+ Ligne Angouléme-Limoges . a la suite des travaux de modernisation qui onf été réalisés au
cours de la derniére période de programmation sur la ligne Angouléme-Limoges, il pourrait
éire proposé en priovité de réaliser les travaux les plus wrgents de rénovation de la voie afin
de permelive le maintien de la capacité de cette ligne. Seront consacrés a celfe opération .
19ME. :

+ Ligne Poifiers-Limoges (section Poitiers — Le Dorat) : cette ligne est en mauvais état et
nécessite des travaux de régénération. 10ME seront consacrés aux études de régénération et a
des travaux d'urgence nécessaires pour le maintien des performances.

Modermsatmn dela Ilgne ferrovmu’e _' Régénéralmn In ilgne ferrovmnre To:thi m_o'ni_égils_

s i : .--Angouleme—Limages S ko Pnitlels_ 'lmnges (études) A en ME
Financenrs’ e R

o CPER +-av_ena_n_l OS/ZOE? : Evolut:ons au présent avcnant

T : : (nuuve!le ‘opération) - R ERER I S

6,00 5,00 11,06

(+5.00) (+5,00)

6,00 5,00 11,00

(+5,00) (+5,00)

7,00 7,00

19,60 10,00 29,00

{+10,00) {+10,00)

Article 4'; Electrification de I'étoile de Saintes

L'article 2.4 du CPER 2015-2020 de Poitou-Charentes est modifié ainsi qu'il suit, compte tenu du
redéploiement du montant inscrit pour l'opération d'électrification de la ligne Angouléme-Saintes-
Royan, au profit d'autres lignes de la région,

Dans le cadre du CPER 2015-2020, le montant du financement inscrit pour l'opération d'électrification
Angouléme-Saintes-Royan est ramené & 10 M€. Le montant redéployé (110 M€) conduit & reporter le
financement des travaux de 1’opération d’électrification Angouléme — Saintes — Royan, sans
compromettre le calendrier de cette opération.

"2.4) Electrification de l'étoile de Saintes : 72,00 M€

Dans l'objectif de permetire & la ville de Royan de bénéficier d'une desserte TGV, l'électrification de
l'¢foile de Saintes est & réaliser, la qualité de cette desserte devra étre confirmée par les opérateurs
Jerroviaires avant de lancer les travaux. L'électrification permettra également [l'exploitation d'un
corridor fret Nord-Sud, avec wun point nodal a Niort pour le fransport combiné. Les collectivités et
I'Etat se sont mobilisés pour que l'ensemble des trois branches puisse étre électrifié avec en priorité
{'axe Angouléme-Saintes-Royan,
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Le montant inscrit pour les études d'électrification Angouléme-Saintes-Royan est de 10 ME,
L'électrification de Niort-Saintes est évalué a 62 ME.

- Electrification Angouléme-Saintes-Rayan (études) | Electrification Niort-Saintes:
I‘T-i:l:m'l s PER + enant 03/2017 : .:]:E:.v:'dil'lt'iq_n:s:'ay_.jé_fééeﬁf | CPER + avenant
iy A avenant ) S
53,00 442 4,42
(-48,58) (-48,58)
35,00 2,92 35,00 37,92
(-32,08) (-32,08)
16,00 1,33 1,33
(-14,67) {~14,67)
16,00 1,33 15,00 16,33
(-14,67) -14,67)
£2,00 12,00
120,00 10,00 62,00 72,00
(-110,00) {-110,00)

|Article 5 : Régénération de Ia ligne fret Niort-Thouars et études préparatoires

L'article 2.5 du CPER 2015-2020 de Poitou-Charentes est modifié ainsi qu'il suit :

"2.5) Régénération de la ligne fret Niort-Thouars et études exploratoires et préparatoires au prochain

CPER : 14,44 M€

* L'opération de régénération de la ligne fret Niort — Thouars consiste & régénérer la ligne
spécialisée fret entre Niort et Thouars dans le département des Deux-Sévies, qui assure
notamment la desserte de grandes entreprises de granulats a l'échelle du grand sud ouest de la
France. Le projet, d'un montant de 8,50 ME, est financé par I'Etat hors CPER sur les crédits
dédiés a la relance du réseau capillaire fiet, par la Région dans le cadre du CPER, par SNCF
Réseau et par les industriels embranchés.

* Les études exploratoires et préparatoires au prochain CPER d'un montant total de 5,94 M€
seront financées a parité entre I'Efat et la Région.

T I
.prépavatgires.au prochain . | .
017.|:7 Evolutions au présent - Evoluhonsaupréscm avenant :."
S v soavenant Dol B (riouvelle opération) bR
2,55 2,98 2,97 5,95
(+0,43) (+2,97) (+3,40)
2,55 4,18 2,97 7,15
(+1,63) (+2,97) {+4,60)
2,80 0,13 0,13
(-2.67) (-2.67)
0,60 1,21 1,21
(+0,61) (+0,61}
8,50 8,50 5,94 14,44
{+5,54) (+5,94}
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Article 7 : Maquette financiére. . o

La maquette financiére du volet mobilité du CPER Poitou-Charentes est modifié et remplacée par la
maquette annexdée au présent avenant.

Kricie 8 Disposttions gorbeaes T

Le Préfet de région et le Président du Conseil régional assurent conjointement la mise en oeuvre du
présent contrat.

Les dispositions générales du contrat de Poitou-Charentes sont applicables jusqu'au terme de ce
dernier.

Le présent avenant prend effet 2 compter de la signature par I'ensemble des parties.

g5 5EP. 2

L]

La Préfete de la région Le Président du Conseil régional
Nouvelle-Aquitaine Nouvelle-Aquitaine,
Fabienne BUCCIO lai ROUSSET
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Article 6 : Récapitulatif des crédits .

Tableau récapitulatif des crédits par article du CPER et financeurs ;

T, R .Déﬁ.al.'.l.c;.mér.n. S| | CALe Lo
“oOpération ol L0 Départenent de la Dépaitement Grand CAla Rochelle SNCF .
Article | -0 i o yat Région | " dela Chérenle- - des Deux- - An al‘ e | Rocholl CA Saintes Réseau Total .
Cp o Montantsen ME e S Charente -} = =" ‘Spvres | (20EOUIEME ¢ Dodhelle CA Pays e :
R R S ST maritime T L N
SR _ SIS EERRurer it B Rochefortais
2.1 Modernisation signalisation 13,20 13,50 3,50 1,35 0,45 4,80 36,80
' Saintes Angouléme
Doublement de la voie 14,00 45,00 7,50 8,00 74,50
Lusignan Saint Maixent
Contournement  ferroviaire 1,00 2,00 2,00 5,00
de La Rochelle
Modernisation de la ligne £,80 21,84 7,28 3,98 34,90
Saintes Royan
Régénération  Angouléme 8,08 5,34 2,44 244 1,70 20,00
Beillant
Régénération Thowars - 4,00 4,00
Bressuire {études)
Sous tolal article 2.1 38,08 89,68 5,94 13,07 7,50 0,45 2,00 0,00 18,48 175,20
22 Modernisation Nantes 13,00 11,80 9,184 2,02 10,00 46,00
Bordeaux - section La
Rochelle La Roche/Yon
Modernisation Nanies 27,98 18,48 8.44 5,10 60,00
Bordeaux — section Saintes
Saint Mariens
Modernisation signalisation 14,00 4,00 3,00 21,00
La Rochelle Saintes
Régénération Niort Saintes 2,75 2,75 0,50 6,00
{Etudes)
Sous total article 2.2 43,73 47,03 0,00 21,62 0,00 0,00 2,02 3,00 15,60 133,00
273 Modernisation signalisation 6,00 6,60 7,00 19,00
) Angouléme Limoges
Régénération Poitiers- 5,00 5,00 10,00
Limoges {études)
Sous total article 2.3 [1,00 11,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 29,00
2.4 Electrification Angouléme 4,42 2,92 1,33 1,33 10,00
' Saintes Royan (études)
Electrification Niort Saintes 35,00 15,00 12,00 62,00
Sous total article 2.4 4,42 37,92 1,33 16,33 12,00 0,00 0,00 0,00 0,00 72,00
2.5 Régénération de la ligne 2,98 4,18 1,21 8,50
Niort Thouars (phase 1} *
Etudes exploratoires et 2,97 2,97 5,94
préparatoires
Sous total arlicle 2.5 5,95 7,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,21 14,44
Total général 103,18 192,78 7,27 51,024 19,50 0,45 4,02 3,00 42,29 423,64

(*) . Le profet de régéniration de la ligne fret Niori-Thouars est cofinancé par I'Etat hors CPER.
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CPER
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